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Inledning

Region Stockholm beslutade ar 2017, i samband med att regionala
trafikforsdrjningsprogrammet antogs, att andelen fornybar energi i allmén kollektivtrafik pa
land och vatten samt i sirskild kollektivtrafik ska vara 100 procent till &r 2030.' Regionens
tidigare miljoprogram for 2017-2021 hade malet om att &r 2021 skulle landstingets transporter
ske till 95 procent med férnybara drivmedel, inklusive land- och sjotrafik samt férdtjinst.?
Sedan 2018 &r kollektivtrafiken pa land i regionen helt fossilfri. Under 2021 anvéndes 54
procent fornybart drivmedel inom sjotrafiken.?

Generellt sett dr sjofarten idag beroende av fossila bréinslen, vilket dven géller i
Stockholmsregionen. Utvecklingen av fornybara brianslen till bade privat och kollektiv
landtrafik har utvecklats markant under de senaste dren medan sjotrafiken har halkat efter.

De senaste tio dren har Region Stockholm satsat pa den kollektiva sjotrafiken genom att bland
annat starta fler pendelbatlinjer till exempelvis Eker6. Tack vare utbyggd kollektiv sjotrafik
kan vdgarna avlastas och fler ménniskor far mgjlighet att resa hallbart inom
Stockholmsregionen. For att optimera miljo- och klimatvinsten av en utbyggd kollektiv
sjotrafik behdver regionen undersoka vilka alternativa, fossilfria brinslen som kan anvindas
for att skapa en hallbar sjofart, bade i centrala Stockholm och ldngre ut i skargérden. Med
start 1 persontrafiken finns ocksé potential att sprida goda exempel for att utveckla
godstrafiken pa vattenvégarna for att géra den klimat- och miljévinlig och till en storre del av
stadens viktiga infrastruktur.

Flera lander, diribland Sverige, arbetar med att forlagga allt fler transporter av bade gods och
manniskor till vattenvigarna. En mojlighet som passar vattenrika Stockholm véldigt bra, men
som 1 dagsldget dr undernyttjad. Fordelarna med godstransporter pa vattenvigarna dr méanga.
Bland annat bidrar det till mindre triangsel pd vigarna pa land, hogre energieffektivitet och
minskade utslipp.* Med fossilfritt, hallbart brinsle blir fordelarna dnnu fler.

Den hér rapporten beskriver hur sjotrafiken i Region Stockholm ser ut idag och hur den ar pa
vag att utvecklas till att bli allt mer klimat- och miljévénlig. Rapporten visar ocksé pa hur
biogas kan bli en viktig pusselbit for att regionen ska uppna sina klimat- och miljémal. En
annan slutsats ar att mer biogas i sjotrafiken kan bidra till att minska de negativa
konsekvenserna av kapacitetsbristen i elnétet vilket hotar tillvixten i Stockholmsregionen.

! Regionalt trafikforsériningsprogram for Stockholms lin, beslutad oktober 2017, s. 17

2 Miljoprogram 2017-2021, s. 11

3 En hdllbar vardag — Trafikforvaltningens hdllbarhetsredovisning 2021, s. 36

4 Godstrafikplan, Stockholms stad, 2018, s. 3-5 (https:/start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-
stad/politik-och-demokrati/styrdokument/godstrafikplan.pdf, hamtad 2022-03-16)
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Sjotrafiken i Region Stockholm

Region Stockholm &dger idag ungefar hélften av alla batar 1 den kollektiva sjotrafiken 1
Stockholms skirgérd genom Waxholmsbolaget. Resterande batar dgs av rederier som kor for
Region Stockholms rdkning. Detta innebér att regionen har stora mojligheter att styra vilka
drivmedel som ska anvindas i sjotrafiken nér de koper in nya fartyg eller moderniserar
befintliga, och upphandlar leverantorer av sjotrafik. Region Stockholm satsar ocksé pa att
bygga ut sjotrafiken 1 Stockholm for att flera ska kunna pendla till sjéss och for att avlasta
vigarna och minska behovet av att bygga nya vigar.’

Trafikforvaltningen har sedan 2019 utrett regionens kollektiva sjotrafik i1 enlighet med det
uppdrag som forvaltningen fick 1 regionfullméktiges budget (LS 2017-1455) f6r att forma
framtidens skérgardstrafik. En remissversion av forsta delen av den sé kallade
Sjotrafikutredningen publicerades den 28 april 2021 och fokuserar pa sjotrafikens trafikala
uppbyggnad, behov av resor med sjotrafik i regionen samt mal for sjotrafiken. Del 2
behandlar vilket tonnage, det vill sdga fartygens storlek och lastférmaga, som krévs for att
utfora de uppgifter och uppna de formagor som specificerats i del 1. Detta innebér bland annat
att fragan om fornyelsebara drivmedel, och daribland biogas, inom sjofarten i Region
Stockholm kommer att utredas och presenteras i del 2 med berdknad publicering under 2022.

I budgeten for Region Stockholm under 2022 faststélls malet om att koldioxidutslédppen fran
sjotrafiken ska minska genom energisparkrav for fartygen. For att kunna mota dessa krav fors
diskussion om att bereda insamlade energisparforslag individuellt och att potentiell 6verforing
sker till andra fartyg dér det ar [ampligt. Fordjupat stod for energisparforslag ges genom att
rederierna far mojlighet att nyttja IT-stodet Blueflow frén trafikforvaltningen, som kan samla
analys av energiforbrukning och utford trafikniva pa sekundniva for att energieffektivisera.
Exempel pa sadan analys kan vara omloppsplanering, stod till ecodriving, tid for bottentvitt,
anpassningar av angoring med mera.®

For att pdskynda utvecklingen av en langsiktig hallbar sjotrafik har trafikndmnden 1
Stockholm fétt i uppdrag att kartlagga dagens infrastruktur for utslappsfria drivmedel och
behov av utbyggnad i Stockholms lén. Trafikndmnden ska dven utreda vilka linjer 1
Stockholms sjétrafik som dr lampliga for att koras pa el och vitgas. Regionen har valt att
prioritera utvecklingen av Djurgardsférjan i detta arbete. Satsningen pa att minska
koldioxidutsldappen frén sjéfarten innebér ocksa att fossilfria drivmedel ska kravstéllas och
andelen fartyg som drivs med utsldppsfria brianslen ska 0ka i framtida offentliga
upphandlingar.’

> https://www.mitti.se/nyheter/sjotrafiken-staller-om-till-el-och-gas/repuiC! 6KkqJsPHxCSkghWdx I fFYA/,
2022-03-07

¢ Informationscirende om energieffektivisering i SL-trafiken, TN 2021-1129, s. 7

" Budget 2022 for Region Stockholm, s. 29
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Drivmedel inom sjofarten i Region Stockholm

Kollektivtrafiken i Stockholm &r idag vérldsledande gidllande omstéllning till fornybar energi.
Region Stockholm har satt upp flera miljomal for att driva utvecklingen i kollektivtrafiken
framét. Miljomaélen definieras i Region Stockholms miljéprogram och i Stockholms ldns
regionala trafikforsorjningsprogram. All kollektivtrafik pa land 1 regionen drivs sedan 2018
med biobrinslen eller elektricitet som kommer fran sol-, vind- eller vattenkraft. Alla resor
med SL pé land &dr idag mérkta med Naturskyddsforeningens Bra Miljoval. Framover satsar
nu regionen pa sjotrafiken och en snabb 6kning av andelen fornybart drivmedel for
pendelbétar och Waxholmsbolagets skidrgérdsbatar. Ett annat av regionens miljomal ar att
minska utslidppen av partiklar och kviveoxider. Ar 2030 ska utslédppen fran kollektivtrafiken,
sjotrafiken inrdknad, ha minskat med 75 procent jimfort med 2011.8

Huvuddelen av resandet med sjotrafik 1 Stockholms skérgard sker under sommarhalvéret med
11 000 resendrer per vardag och nirmare 20 000 resendrer per dag under vissa helger. Under
vinterhalvaret reser cirka 2 000 personer med skirgardstrafiken varje vardag. Till SL:s
pendelbétstrafik hor all kollektiv sjotrafik som nér centrala Stockholm inom 60 minuter.
Under vinterhalvéret har pendelbatstrafiken cirka 5 000 resenérer per dag, medan det under
sommarhalvaret kan uppga till 25 000 resenirer per dag.’

Idag drivs all sjotrafik inom Region Stockholm till hilften med HVO (hydrerad vegetabilisk
olja) och till hilften med diesel. Tanken &r att omstéllning till fossilfria brianslen ska ske i
samband med att de befintliga batarna byts ut, pa grund av alder, och nya kops in. I de fall dar
fartygen dr nyare kommer omstillning att ske genom ombyggnation.'?

Biogas — tillverkning och komponenter

Biogas ér ett fornybart brénsle, som bildas néir organiskt material bryts ner i en syrefri miljo,
det vill sdga genom rotning. Det organiska materialet bestar av avloppslam och matavfall som
samlas in av kommunerna 1 Region Stockholm. Biogas bestar till stérsta delen av metan och
till mindre del av koldioxid, vatten och andra foreningar. For att kunna anvdndas som bréinsle
till fordon renas biogasen fran koldioxid sa att gasen istéllet bestar i1 princip enbart av metan.
Aven produktionen av biogas sker lokalt, vilket innebir att biogasen ir det enda
lokalproducerade drivmedlet. I dagsldget bestar ca 80% av gasen i Stockholms gasledningar
av biogas. Andelen okar stadigt och malet dr 100 procent biogas.

8 https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/Miljo--och-klimatarbete-i-kollektivtrafiken/, 2022-
03-11

® Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms lin, beslutad oktober 2017
(https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-dokument/2-
verksamhetsstod/kollektivtrafik/regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-stockholms-lan.pdf, 2022-03-14)

10 https://www.mitti.se/nyheter/sjotrafiken-staller-om-till-el-och-gas/repuiC! 6K kqJsPHxCSkghWdx 1 fF YA/
2022-03-16
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Nar biogas helt ersitter fossila brénslen minskar utsldppen av koldioxid med néstan 100
procent. Biogas ger dven fler positiva effekter, som till exempel mycket ldgre utslapp av
kolvéten, partiklar och kviveoxider dn bensin och diesel, vilket ger en béttre luftkvalitet i
staden.

Biogas finns idag 1 flera former, bland annat som komprimerad biogas och flytande biogas,
forkortas LBG efter engelskans Liquified Biogas. Komprimerad biogas anvénds idag bland
annat som brénsle till biogasbussar i Region Stockholm. Fordelen med LBG ér att biogasens
volym 1 flytande form blir ungefar 600 ganger mindre jamfort med komprimerad biogas,
vilket innebir att den blir littare och billigare att transportera.'!

Den internationella utvecklingen inom biogasbranschen priaglas av att alltmer flytande biogas
produceras pa bekostnad av den komprimerade biogas. Det pagar dven ett skifte fran att
anvinda komprimerad biogas for végtransporter till att anvidnda flytande biogas till bland
annat industri, tunga transporter och sjofart, en utveckling som dven borjar mirkas av 1
Sverige. Idag produceras nistintill enbart komprimerad biogas i Sverige, men tack vare
finansiella stod och styrmedel kommer nya planerade biogasanldggningar att istéllet tillverka
flytande biogas.'?

Biogas som sjofartsbransle

Ett stort problem i Ostersjon ir forsurningen av vattnet. Utslipp av svaveloxider fran bland
annat sjofarten har bidragit till forsurningen i bade hav och skog virlden 6ver. Forsurningen
innebér forsdmrade levnads- och fortplantningsmdjligheter for djurliv och paverkan pa havets
ekosystem.'? Dessa stora negativa konsekvenser har lett till skirpta globala regleringar kring
utsldpp av svaveloxider inom sjofarten senast 1 januari 2020.'

De nya kraven pa minskade utsldpp av svaveloxider har lett till att flera svenska rederier har
borjat anvinda nya reningstekniker, men ocksé andra drivmedel som exempelvis flytande
naturgas.! Naturgas ir ett kol- och svavelfattigt, fossilt brinsle som huvudsakligen bestér av
metan. Naturgas sldpper ut 25 procent mindre koldioxid jaimfort med olja och 40 procent
mindre jimfort med kol.'®

Biogas har betydligt lagre utslédpp av kvéveoxider och andra skadliga partiklar som forsamrar
luftkvaliteten &n olja och kol. Utsldppen av svaveloxid fran bade biogas och naturgas ar

T https://www.tekniskaverken.se/om-oss/verksamheten/biogas/flytande-biogas/, 2022-03-23

12 Can LNG be replaced with liquid biomethen (LBM) in shipping?, januari 2022, s. 57-58

13 https://www.naturskyddsforeningen.se/artiklar/havsforsurning-vara-hav-blir-allt-surare/, 2022-04-08

14 https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/Luftfororening/SOx---svaveloxider/, 2022-02-21

15 https://www.energigas.se/om-oss/nyheter-och-press/nyheter/gasen-ar-sjofartens-brygea-till-framtiden/, 2022-

02-21

16 https://www.gasnatetstockholm.se/om-gasnatet-stockholm/hallbarhet/biogas-for-ett-gronare-gasnat/, 2022-02-
21
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néstintill noll, vilket innebir minskad risk for forsurning av mark och vatten.!” Ett exempel
pa detta dr fartygen Viking Glory och Viking Grace som har varit i drift sedan 2013 och dar
omfattande minskning av utslépp skett de senaste aren. Nar Viking Grace borjade drivas med
flytande naturgas minskade kvive- och partikelutsldppen fran fartyget med 85 procent och
utsldppen av viaxthusgaser med 15 procent jamfort med olja. I ar kommer det lite storre
fartyget Viking Glory att uppdateras till att bli mer klimat- och miljovéanlig genom att drivas
med flytande naturgas med mojlighet att anvinda biogas. Fartyget kommer ocksa att ha
néstintill noll utslépp av svavel.'®

For att minska utsldppen ytterligare har bland andra Destination Gotland borjat blanda in
biogas i brénslet i ett av sina gasdrivna fartyg. Fartygets motorer dr konstruerade for att
anvédnda bade flytande naturgas (LNG) och biogas (LBG). Detta innebér att den flytande
naturgasen gar att blanda upp med biogas, men ocksa att motorerna i skulle kunna drivas med
enbart flytande biogas.'® Andra exempel dir fartygen drivs delvis med biogas ér Hurtigruten i
Norge, ddr minst sex av fartygen har borjat anpassas till kombinerad el-, naturgas- och
biogasdrift sedan 2021. Rederiet var det forsta 1 virlden med att anvédnda biogas som
drivmedel i storre skala.?’

Ett annat rederi som satsar pa biogas dr donsorederiet FureTank. De har utvecklat en ny serie
fartyg som i dagsldget drivs med flytande naturgas, men dér planen fran borjan har varit att ga
over till biogas. For att forverkliga detta mal har rederiet nu ingétt avtal med Eskilstuna
Biogas AB om att kopa 75 procent av den biogas som tillverkas i1 deras nya anldggning. Sa
snart anldggningen &r klar kommer FureTanks fartyg att drivas med biogas.?!

En anledning till att biogas inte anvands 1 storre utstrackning ar att biogasproduktionen idag
inte dr tillrdckligt stor for att det ska finnas tillrdckligt for att rdcka till sjofarten. Daremot
finns det stor anvéndarpotential inom nérsjofarten, 1 exempelvis Region Stockholm, om
tillgdngen till biogas skulle ka.?? Idag anvinds en stor del av den biogas som produceras i
Stockholm till de regionala bussarna. Region Stockholm planerar dock att stélla om all
kollektivtrafik till att vara eldriven. Detta innebir en 6kad tillgang till biogas och mojlighet
for sjofarten att stdlla om till biogasdriven trafik.

Enligt Energigas Sverige finns det idag ett stort intresse fran sjofartsbranschen att anvénda
biogas. Mgjligheterna till effektiva styrmedel dr dock begransade eftersom sjofarten bland

17 https://www.energigas.se/fakta-om-gas/biogas/biogas-och-miljon/, 2022-04-06

18 https://www.mynewsdesk.com/se/vikingline-sverige/pressreleases/klimatsmarta-viking-glory-aer-ocksaa-ett-
flaggskepp-foer-haallbarhet-3157778, 2022-04-08

19 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/ost/biogas-testas-nu-i-gotlandsfarja, 2022-02-21

20 https://bioenergitidningen.se/scandinavian-biogas-dotterbolag-ska-leverera-flytande-biogas-till-hurtigruten/,
2022-04-06

21 https://www.sjomannen.se/nyheter/furetank-skriver-avtal-med-ny-biogasanlaggning/, 2022-04-08

22 Nationell biogasstrategi, Energigas Sverige, s.22 (https://www.energigas.se/library/2151/nationell-
biogasstrategi-20.pdf, hdmtad 2022-03-16)
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annat &r helt befriad fran energi- och koldioxidskatt, till skillnad fran landtrafiken dar detta
har kunnat anvindas som incitament.?> Aven Fredrik Larsson, ansvarig for klimat och miljd
pa Sweship, bekriftar denna bild och dven papekar att utslédppsberdkningar enligt rédande
regelverk inte gor skillnad pa fornybar respektive fossil gas. Det finns en stor vilja och
potential att stilla om till gas inom sjofarten men det saknas 1 dagslidget incitament, det
behdvs en politik som underlittar for en omstillning.?*

Att anvinda biogas som brinsle inom sjéfarten i Region Stockholm skulle leda till ménga
positiva effekter. Laga utsldpp av vaxthusgaser skulle minska klimatpaverkan. Reducerade
utslapp av partiklar och kvaveoxider skulle bidra till renare luft i innerstaden dar ménga
pendelbétar och andra fartyg kor 1 folktdta omraden. Forutom renare utomhusluft bidrar
biogasen dven till béttre och renare arbetsmilj6 1 maskinrummen pé batarna, jamfort med olja
och diesel.?

Till skillnad frdn biogas dr naturgas ett fossilt brénsle. Det dr dock kolfattigt och bestar
huvudsakligen av metan. Fordelen med naturgas jimfort med andra fossila brianslen &r att det
slapper ut mindre koldioxid.?¢ Skiilet till att naturgas anvinds i storre utstrickning &n biogas
inom sjofarten idag beror pa ekonomiska incitament. Naturgasen siljs vanligtvis till ett 1agre
pris dn biogasen. Pa grund av flera osékerhetsfaktorer gér det inte heller att forutspa hur
prisutvecklingen kommer att se ut framover. Efterfragan gar dock att paverka genom politiska
styrmedel och ekonomiska incitament for att gynna mer klimat- och miljovénliga drivmedel
som biogas.?’

Tekniska forutsattningar for biogas inom sjofarten

I dagsldget anvénds flytande biogas framst for trafik pa land med motorer framtagna for tung
buss- och lastbilstrafik. Motorerna séljs bade 1 Sverige och internationellt och kan drivas med
bade naturgas och biogas. Sett till energieffektivitet r dessa motorer likvardiga
konventionella dieselmotorer. Déaremot dr branslevikten for biogas nédgot hogre én for diesel,
vilket innebir att fordon som drivs med biogas inte har samma rickvidd som dieselfordon.?®

Det finns inga farjor som drivs med biogas 1 Sverige idag, men det existerar inga tekniska
hinder for att anpassa motorer framtagna for fordon till att fungera som marinmotorer.
Déremot &r efterfrdgan inte tillrdckligt stor for att kunna finansiera konverteringen av
landmotorer till marinmotorer. IVL Svenska Milj6institutet har i sin rapport om Fornybara

23 Nationell biogasstrategi, Energigas Sverige, s. 22 (https://www.energigas.se/library/2151/nationell-
biogasstrategi-20.pdf, hamtad 2022-03-16)

24 Intervju med Fredrik Larsson, ansvarig for miljé och klimat, Sweship, 2022-03-21

% Intervju med Fredrik Svensson, fd sjéfartsansvarig Energigas Sverige, 2022-03-17

26 https://www.gasnatetstockholm.se/om-gasnatet-stockholm/hallbarhet/biogas-for-ett-gronare-gasnat/, 2022-03-
21

¥ Can LNG be replaced with liquid biomethen (LBM) in shipping?, januari 2022, s. 58

8 Fornybara drivmedel for firjor i kollektivtrafik, s. 13
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drivmedel for farjor i kollektivtrafiken tillsammans med Kungliga Tekniska Hogskolan gjort
beddmningen att det skulle vara bade tekniskt mdjligt och ekonomiskt 6verkomligt att driva
kollektivtrafikfarjor pa LBG eller komprimerad biogas. Det frimsta hindret f6r en sddan
utvecklingen ar att det 1 nuldget inte finns tillrdckligt bra marinanpassade motorer for mindre
firjor ute pa marknaden.?’

Enligt Michael Lindstrom, Business Development Manager Traffic pa Gasum AB, finns det
goda forutsattningar for att anvinda komprimerad biogas pa pendelbétarna 1 Region
Stockholm. Det gar att bygga om vissa av de befintliga fartygen till biogasdrift. For detta
kravs att ett gaspaket installeras, vilka behdver vara relativt stora for att kunna racka langre
strackor. Gaspaketet behdver dven placeras luftigt, exempelvis pa déck, vilket kan vara svart
utifran befintliga internationella regelverk for stabilitet och fribord for god sjovardighet och
kraver sérskilda fordjupade studier. Ett bittre och léttare alternativ, enligt Michael Lindstrom,
ar att vid inkdp av nya fartyg kopa in fartyg anpassade for drift med komprimerad biogas.>’
Detta skulle kunna vara mojligt att géra inom bara nagra ar, exempelvis niar Region
Stockholm ska byta ut fartygen pa Djurgardslinjen.!

Infrastruktur

Ett argument som lyfts mot att anvdinda komprimerad biogas som drivmedel inom sjofarten ar
bristande infrastruktur som behdver byggas ut for att batarna ska kunna tankas inne i staden
mellan resorna. Mycket av infrastrukturen finns dock redan pa plats, tack vare det utbredda
gasnit som redan existerar 1 Stockholm och édr nedgriavt under stadens gator.

For att genomfora en 6vergang av drivmedel till komprimerad biogas krédvs inventering och
viss utbyggnad av existerande infrastruktur for att fartygen ska kunna tankas med den
komprimerade biogasen. Gasnétet Stockholm har idag gasledningar lings med kajerna i
Stockholms innerstad som édr redo att tas 1 drift och kopplas till tankstationer for biogasbétar.
Exempel pa var dessa tankstationer skulle kunna placeras dr Klara Mélarstrand, bredvid
Stadshuset, och Norr Mélarstrand, dér det avgar flera pendelbatar dagligen. Tankstationer
skulle med fordel dven kunna placeras i ndrheten av de terminaler dér storre fartyg avgar, som
exempelvis Vartahamnen och Stadsgarden, eftersom dessa skulle kunna dela pa
infrastrukturen for att tanka med biogas. Tankstationerna placeras med fordel nira hallplatser
dir ombordpersonalen har sina lunchpauser samt vid dndhallplatserna, dér fartygen ligger
under natten, for att kunna utnyttja tillfallen nar fartygen inte anvénds till tankning.

Kartan nedan illustrerar gasledningarnas rackvidd i Stockholm med fokus pé kajerna och
ndrheten till vattenvigarna och de pendelbétlinjer som idag drivs av Stockholms lénstrafik.

2 Fornybara drivmedel for firjor i kollektivtrafik, s. 13

30 Intervju med Michael Lindstrom, Business Development ManagerTraffic, Gasum AB, 2022-04-08

31 https://www.mitti.se/nyheter/sjotrafiken-staller-om-till-el-och-gas/repuiC!6KkqJsPHxCSkghWdx 1 fFY A/,
2022-03-07
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Karta over gasledningar och potentiella biogastankstationer for sjofart i Stockholms stad

En satsning pa utdkad infrastruktur for biogas och biogastankstationer skulle kunna fa fler
positiva effekter, exempelvis for forutsittningarna att anvanda vitgas som drivmedel i storre
utstrackning. Idag produceras vitgas normalt sett av naturgas, men det dr dven mojligt att
anvédnda biogas som energiravara, vilket skapar en gron, fossilfritt tillverkad vétgas. Genom
att anvinda biogas som ravara blir ocksa vitgasen lokalt producerad. Eftersom det finns flera
synergier mellan biogas och vitgas kan tankstationer for biogas kompletteras med tankning av
viitgas genom att en smaskalig reformering fran biogas till vitgas gors pa plats.>? En
infrastruktur med tankstationer utvecklade for tankning med komprimerad biogas skulle
darfor kunna anvéndas till att &ven tanka vitgas, vilket ger en storre flexibilitet och
langsiktighet.

Elektrifiering av sjofart och kapacitetsbrist

Region Stockholm har pdborjat arbetet med att dverga till fossilfria brénslen dven inom
sjofarten, samtidigt som det pagar stora satsningar pa bygga ut sjotrafiken for att inte minska
trangseln pé land och inte behdva bygga lika manga nya viagar. Redan nu dr pendelbéten
Sjovégen, mellan Nacka och Liding6 via Nybrokajen, eldriven. Eftersom djurgérdsfarjorna ar

32 Viitgas, Vitgas Sverige, s. 4
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gamla och kommer att behdva bytas ut inom bara ndgra ar har regionen valt att satsa pa att
aven elektrifiera dem. Denna I6sning motiveras med att det ar ldttare att bygga
laddinfrastrukturen for kortare strickor.

Overgéangen till elektrifierad sjofart ir positiv, eftersom det innebir en betydligt mindre
klimat- och miljopaverkan d@n exempelvis olja och diesel. Det finns dock en utmaning som har
fatt alltmer uppmarksamhet — kapacitetsbristen i elndten som innebir begrinsad tillgéng till el.
Elforsorjningen 1 Stockholms lén dr redan idag anstrdngd. Elndtens kapacitetstak 1 omradet ar
uppnadda, och overskrids till och med under vissa kalla vinterdagar. Begransningar i
transmissionsnéten och de regionala distributionsnédten dr bidragande orsaker till den
anstrangda situationen. Elen maste 6verforas langa strackor fran norr, dér storst andel
elproduktion sker, till soder, dér storst andel av forbrukningen sker.

Enligt Svenska Kraftnit ar situationen framfor allt kritisk 1 Stockholmsregionen som berdknas
ha en kapacitetsbrist i nédrtid och utmaningar med att pd kort sikt mota behovet av kapacitet i
ndtet. Kapacitetsbrist i1 transmissions- och regionnéten de kommande aren riskerar omfattande
brister 1 leveransen av el till lokalnédten. Den kritiska situationen med kapacitetsbrist i
Stockholm forvérrades kraftigt ar 2019 nir beskattningen av férbranning av avfall hojdes
rejalt.’*

I det fall all sjofart 1 regionen skulle stillas om till eldrift skulle det innebéra en ytterligare
belastning pé elndten som med stor sannolikhet dven skulle paverka priset pa resan for
slutkonsumenten. Kapacitetsbristen i regionndtet kan dven innebira negativa konsekvenser for
utbyggnaden av andra delar av Stockholms kollektivtrafik och infrastruktur. Till exempel kan
det begrinsa mdjligheterna till utbyggd tunnelbana, samt vagprojekten Forbifart Stockholm
och Tvirforbindelse Sodertorn som kommer kriva stora mangder el for flaktar och dven vara i
behov av el for drift nér de ér fardigstéllda.®

En ytterligare fordel med att stilla om sjofarten till biogas, framfor allt vid ldngre strackor, &r
att det idag finns begransade mojligheter till att stanna och snabbladda. Det innebir att batarna
maste ligga stilla langre tid for att laddas, istéllet for att de kan tankas upp direkt. Det ar
dessutom en utmaning att ladda stora batterier. Batterierna ar dessutom tunga och kan darfor
péverka hur mycket nyttolast som kan fraktas.3¢

33 https://www.mitti.se/nyheter/sjotrafiken-staller-om-till-el-och-gas/repuiC!6KkqJsPHxCSkghWdx 1 fFY A/,
2022-03-16

3% Kartliggning och analys av elférsorjningssituationen i Stockholms lén, Linsstyrelsen Stockholm 2020, s. 32
33 EiR2020:06 Kapacitetsutmaningen i elniten, s. 15

3¢ Intervju med Fredrik Svensson, fd sjofartsansvarig Energigas Sverige, 2022-03-17
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Statliga utredningar om biogas

Mojligheterna med biogas som fordonsbrénsle har utretts 1 flera sammanhang, bland annat 1
statliga utredningar som Mer biogas! For ett hallbart Sverige (SOU 2019:63, betédnkande fran
Biogasmarknadsutredningen) och [ en virld som stdiller om — Sverige utan fossila drivmedel
2040 (SOU 2021:48). I Biogasmarknadsutredningen ndmns att sjofartssektorn idag haller pa
att skifta fran konsumtion av olja till flytande naturgas, men att biogasen kan komma att bli
viktig pa sikt. For att behovet av biogas ska 0ka pa den inhemska marknaden kriavs dock
kravstillningar 1 offentliga upphandlingar och ett 6kat konsumenttryck. P4 grund av detta ar
ocksa det framtida behovet av biogas inom sjofartssektorn svarbedomt i dagsliget.’’

I sitt betdnkande ndmnde Biogasmarknadsutredningen fem olika huvudsakliga faktorer som
de storsta hindren for omstéllning till biogas inom sjofarten. Lag betalningsvilja, osdker
tillgang till biogas, omogna tekniker och otillrackliga styrmedel samt utmaningen att sikra
tillgang till kapital for kapitalintensiva investeringar. Den laga betalningsviljan verkar bero pa
att det finns andra, billigare, alternativ att tillgd dn inhemskt producerad biogas, dven om det
borjar synas en positiv utveckling pd omradet. Tillgangen till biogas varierar i olika delar av
landet beroende pa hur mycket som har satsats lokalt pa biogasproduktion och vilka
mojligheter som finns att importera biogas frdn andra lander. Det finns ocksé en viss teknisk
risk 1 att skala upp nya tekniska metoder till kommersiella anldggningar samt en viss
marknadsrisk 1 form av oséker efterfragan pa slutprodukten. Dessa risker kan 1 vissa fall ocksé
innebdra svarigheter att sékra tillgang till kapital. Andra faktorer som paverkar
investeringsbeslut vid kapitalintensiva investeringar dr paverkande styrmedel och marknadens
mognadsgrad. Enligt utredningen bedoms ocksa styrverkan for de styrmedel som anvéinds for
att frimja biogas inom sjofarten vara lidgre in inom transportsektorn.3®

En utredning publicerad av Energimarknadsmyndigheten och f3 Centre (svenskt
kunskapscentrum for férnybara drivmedel) menar att det &r mojligt att ersitta flytande
naturgas med flytande biogas 1 en stor utstrickning inom den nationella sjéfarten i Sverige.
Ett sddant skifte kommer dock inte att ske utan att samhéllet ger incitament som stottar
Overgangen till biogas och visar att det finns en l&ngsiktig strategi for att 6ka produktion och
konsumtion av biogas. Enligt utredningen ar det extra viktigt att det introduceras regler som
kopplar ihop utslapp av vixthusgaser med hdga kostnader inom sjofarten, och att det dirmed
blir ekonomiskt fordelaktigt att anvinda drivmedel med laga eller inga utslapp av
viixthusgaser.*®

37 Mer biogas! For ett hdllbart Sverige (SOU 2019:63), s. 50-51
38 Mer biogas! For ett hdllbart Sverige (SOU 2019:63), s. 451-458
39 Can LNG be replaced with liquid biomethen (LBM) in shipping?, januari 2022, s. 58
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Slutsats och sammanfattning

Den positiva utvecklingen av kollektivtrafiken i Stockholm med 6vergéng till fossilfria
branslen &r 1 full gdng och géllande landtrafiken har man redan kommit langt med helt
fossilfria transporter. Nar politiska initiativ nu tas for att &ven sjotrafiken ska bli fossilfri
giller det att tinka héllbart och langsiktigt, inte minst eftersom den regionala sjotrafiken ska
anvéndas 1 storre utstrackning for att avlasta landvdgarna. For att uppna malet om en helt
utslappsfri sjotrafik till 2030 behdver Region Stockholm hitta olika 16sningar, med olika
drivmedel anpassade efter olika trafikslag och geografiska omraden. Risken &r annars att det
bromsar ned staden och regionens utveckling eller krockar med andra sektorer som ska bli
fossilfria, for att konkurrensen om kapaciteten 1 elndten blir for hard.

For att astadkomma fossilfria resor inom stockholmsregionen betraktas elektricitet som det
primira alternativet idag. Aven vitgas finns med som alternativ att underséka inom ramen for
Region Stockholms budget, men ett viktigt, fossilfritt brinsle som inte ndmns dr biogas. En av
de framsta anledningarna till att biogas inte ses som ett alternativ for den lokala sj6trafiken ar
bristande tillgang pa biogas. Nar busstrafiken stélls om fran biogas till att bli eldriven i
regionen skapas dock en mojlighet att istédllet utnyttja biogasen inom den kollektiva
sjotrafiken.

En 6vergéng till elektrifierad sjtrafik inom regionen ar bra bade for klimatet och miljon, men
skulle ytterligare belasta redan overbelastade elnét. Elektriciteten maste darfor kompletteras
med andra energikéllor. Dar dr biogasen ett hallbart alternativ, bade sett till miljé och klimat
och till den lokala produktionen. D& biogasen produceras lokalt har regionen goda mojligheter
att folja utvecklingen av utbud och produktion vilket gor det mindre sérbart i jimforelse med
andra energikillor och brédnslen som i vissa fall importeras fran andra ldnder. En 6vergéng till
att anvinda komprimerad biogas som brénsle inom den regionala sjotrafiken skulle ocksé
innebdra att koldioxidutsldppen skulle minska, samtidigt som det skulle fa en positiv effekt pa
miljon nér dven utslédppen av partiklar minskar i jamforelse med diesel och olja. Detta skulle
innebéra friskare luft, renare vatten och en mer hallbar framtid.

Gasniétet Stockholm vill bidra till en hallbar kollektiv sjotrafik och ett fossilfritt Stockholm.
Gasniétet Stockholm satsar girna pa utbyggt gasnit och infrastruktur for att skapa mojligheter
att tanka med komprimerad biogas och dven gron vitgas som reformeras fran biogas vid
tankstationen. For att detta ska bli verklighet behdvs en efterfragan och vilja fran Region
Stockholm att langsiktigt satsa pa dessa hallbara drivmedel for sjotrafiken. Idag storsatsar
regionen pa elektrifiering, men med beaktande av kapacitetsbristen i elndten behdvs hallbara,
fossilfria drivmedel som kompletterar elektriciteten. Hér har biogasen en viktig roll att fylla.
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For att biogas ska bli en del av omstéllningen till fossilfri sjétrafik 1 Region Stockholm
foreslar Gasnitet Stockholm att beslutsfattarna nationellt och i regionen vidtar foljande
atgirder:

1.

2.

Infor incitament for rederierna att stdilla om

Pé nationell niva behovs effektiva styrmedel for sjotrafiken att stélla om till biogas.
Premiera biogas och inkdp av fartyg drivna med biogas. Infor koldioxidskatt dven for
trafik pé sjon for att uppmuntra fler rederier att stélla om, sa som det har gjorts for
trafiken pa land. Det behdver bli dyrare att anvénda fossila brénslen for att fler ska
satsa pa en overgang till fossilfria brénslen och framfor allt biogas. Det maste finnas
en langsiktig strategi fran statens sida som visar att man satsar pa 6kad produktion och
konsumtion av biogas for att locka privata och offentliga aktorer att investera 1
biogasfartyg.

Premiera biogas i upphandlingar

Upphandlingar inom sjofarten ska genomforas under de ndrmaste aren vilket Gppnar
upp for en mgjlighet att stilla krav pé vilka fartyg som ska leverantoren ska
tillhandahélla och vilken typ av brédnsle som ska nyttjas. Utnyttja denna mojlighet till
att kravstilla och rikta leverantérer mot stérre anvindning av biogas som komplement
till elektricitet och andra fossilfria brénslen.

Genomfor satsningar och samarbeten for att bygga biogasmackar

Utred var biogasmackar bést behovs for den regionala sjéfarten och pa vilka strackor
dessa passar bdst. Vilj elektricitet for lite kortare strickor och biogas for de langre.
Samarbeta med Gasnitet Stockholm och gasleverantoren for att kartligga var de nya
biogasmackarna kan placeras pd mest kostnadseffektiva och strategiskt bésta sétt.
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Kallor

Hemsidor och media
https://bioenergitidningen.se/scandinavian-biogas-dotterbolag-ska-leverera-flytande-biogas-
till-hurtigruten/, 2022-04-06

https://www.energigas.se/om-oss/nyheter-och-press/nyheter/gasen-ar-sjofartens-brygga-till-
framtiden/, 2022-02-21

https://www.gasnatetstockholm.se/om-gasnatet-stockholm/hallbarhet/biogas-for-ett-gronare-
gasnat/, 2022-02-21

https://www.mitti.se/nyheter/sjotrafiken-staller-om-till-el-och-
gas/repuiC!6KkqgJsPHxCSkghWdx1fFYA/, 2022-03-07

https://www.mynewsdesk.com/se/vikingline-sverige/pressreleases/klimatsmarta-viking-glory-
aer-ocksaa-ett-flageskepp-foer-haallbarhet-3157778, 2022-04-08

https://www.naturskyddsforeningen.se/artiklar/havsforsurning-vara-hav-blir-allt-surare/,
2022-04-08

https://www.sjomannen.se/nyheter/furetank-skriver-avtal-med-ny-biogasanlaggning/, 2022-
04-08

https://www.svt.se/nvheter/lokalt/ost/biogas-testas-nu-i-gotlandsfarja, 2022-02-21

https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/Luftfororening/SOx---
svaveloxider/, 2022-02-21

https://www.tekniskaverken.se/om-oss/verksamheten/biogas/flytande-biogas/, 2022-03-23

https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/Miljo--och-klimatarbete-i-
kollektivtrafiken/, 2022-03-11

Officiella dokument och rapporter

Budget 2022 for Region Stockholm,
(https://www.regionstockholm.se/contentassets/e4b3e2d70c294bef937cb561feb3f6072/budget-
2022-for-region-stockholm.pdf, himtad 2022-03-16)
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Can LNG be replaced with liquid biomethen (LBM) in shipping?, January 2022, Final report,
Energimyndigheten och f3 Centre (https://f3centre.se/app/uploads/FDOS-28-
2022 P50435 SR-220224-1.pdf, hamtad 2022-03-02)

EiR2020:06 Kapacitetsutmaningen i elndten

Fornybara drivmedel for farjor i kollektivtrafik, Rapport fran ett f3-projekt, januari 2022, IVL
Svenska Miljoinstitutet och Kungliga Tekniska Hogskolan (https://f3centre.se/app/uploads/f3-
25-20_01-2022 Styhre-et-al FINAL-220124.pdf, hamtad 2022-03-22)

En hallbar vardag — Trafikforvaltningens hallbarhetsredovisning 2021
(https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/hallbar-
utveckling/hallbarhetsredovisning-trafikforvaltningen-2021.pdf, hdmtad 2022-04-27)

1 en vdrld som stdller om — Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48)

Informationsdrende om energieffektivisering i SL-trafiken, TN 2021-1129,
Trafikforvaltningen Region Stockholm 2022-02-08
(https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik/politiska-
organ/trafiknamnden/2022/2022-03-15/16-energieffektivisering-i-sl-trafiken.pdf, himtad
2022-04-28)

Kartliggning och analys av elforsérjningssituationen i Stockholms ldn, Lansstyrelsen
Stockholm 2020

Mer biogas! For ett hdllbart Sverige (SOU 2019:63) "Biogasmarknadsutredningen”
Miljoprogram 2017-2021, Stockholms ldns landsting, antaget av landstingsfullméktige 2016-

11-15 (https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-
landstinget/hallbarhet/miljo/miljoprogram 2017-2021.pdf, hdmtad 2022-04-27)

Nationell biogasstrategi, Energigas Sverige (https://www.energigas.se/library/2151/nationell-
biogasstrategi-20.pdf, himtad 2022-03-16)

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms léiin, beslutad oktober 2017
(https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-dokument/2-

verksamhetsstod/kollektivtrafik/regionalt-trafikforsorjningsprogram-for-stockholms-lan.pdf,
hamtad 2022-03-14)

Vitgas, Vitgas Sverige,
(https://www.energigas.se/library/1684/vaetgasbroschhyr.pdf?msclkid=dac22b30b5b911ecb4
c0838809ccb965, hamtad 2022-04-06)
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Intervju med Fredrik Svensson, tidigare ansvarig for vagtransporter och sjofart pa Energigas
Sverige, genomford 17 mars 2022.

Intervjuer

Intervju med Fredrik Larsson, ansvarig for miljo och klimat, Sweship, genomford 21 mars
2022.

Intervju med Michael Lindstrom, Business Development Manager Traffic, Gasum AB,
genomford 8 april 2022
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